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Аннотация. Строительство Байкало-Амурской магистрали, будучи одним из круп-
нейших «мегапроектов» Советского Союза, оставило значительный след в истории. 
В то же время возникшим вдоль магистрали поселкам и в особенности их совре-
менной жизни и их нынешним жителям посвящено несоразмерно меньше литерату-
ры. В рамках данной статьи предпринята попытка описать систему расселения, сло-
жившуюся вдоль восточной части БАМа (между Тындой и Комсомольском-на-Амуре), 
типологизировать и описать поселки, затронутые магистралью, на основе полевых 
и статистических данных. Система расселения БАМа имеет линейный характер, ее 
формирование происходило в рамках политики по освоению территории вокруг ма-
гистрали. При этом приоритет отдавался индустриальному развитию в ущерб раз-
витию социальной сферы, основные решения о расположении поселков, жилья 
и бытовой инфраструктуры принимались на уровне отдельных участков строитель-
ства. Предполагалось сформировать вдоль дороги высокоурбанизированную си-
стему расселения с развитой инфраструктурой (чего требовала необходимость 
привлечения кадров), однако развитие поселений «по остаточному принципу» поме-
шало этому. В то же время «бамовская» система расселения вобрала в себя посе-
ления, возникшие и до строительства магистрали, что позволяет выделить две вол-
ны освоения этой территории — длительную добамовскую и сконцентрированную 

	 1.	Исследование выполнено при финансовой поддержке Российского науч-
ного фонда. Проект № 24-17-00107 «Малые города и сельские населенные 
пункты в системе расселения регионов России (1989–2021)».
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по времени бамовскую. Поселки можно разделить на четыре типа исходя из време-
ни возникновения, этнокультурных и экономических особенностей — это добамов-
ские этнические поселения, созданные общинами коренных народов, добамовские 
промысловые поселения, выросшие из форпостов старателей и охотников, бамов-
ские промежуточные городские поселки и бамовские «неудавшиеся города» — на-
селенные пункты при главных станциях, которые должны были стать ключевыми 
центрами новой территории. Эти различия определили разные пути трансформации 
в постсоветский период.

Ключевые слова: Байкало-Амурская магистраль, Восточный БАМ, сельские посе-
ления, поселки городского типа, рабочие поселки, система расселения, трансфор-
мация сельской местности, типология поселений, Амурская область, Хабаровский 
край, географическое изучение сельской местности
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Постановка проблемы

Байкало-Амурская магистраль воспринимается как один из наи-
более знаковых проектов позднесоветского периода. Титаниче-
ский масштаб и  многоуровневость замысла, предполагающего 
не  только и  не  столько строительство транспортной инфра-
структуры, но и освоение ресурсных богатств Восточной Сиби-
ри и Дальнего Востока, с организацией 9 территориально-произ-
водственных комплексов и промышленных узлов, сосредоточила 
на  себе внимание целого поколения экспертов и  научно-иссле-
довательских институтов в  сотнях различных областей, от гео-
логии до  экономики. Однако помимо экономического значения, 
строительство магистрали серьезно изменило и  систему рассе-
ления. Железная дорога и  новые предприятия требовали тру-
довых ресурсов, которых на  слабозаселенных территориях Во-
сточной Сибири и Дальнего Востока не было. Со строительством 
БАМа в Амурской области, Хабаровском крае, Иркутской обла-
сти и  Республике Бурятия возникли новые поселения2 — при-
станционные рабочие поселки, часть из  которых должна была 
в  будущем стать полноценными городами, а  оставшиеся — вы-
сокоурбанизированными плотными поселениями, с  многоэтаж-
ной застройкой и городским типом развития сферы услуг. Однако 
и до строительства БАМа вдоль его будущей трассы существо-
вали немногочисленные поселения, которые также претерпели 
трансформации с приходом нового масштабного инфраструктур-
ного проекта. Полноценной реализации проекта помешал рас-
пад Советского Союза.

Сегодня вдоль восточной части Байкало-Амурской магистрали 
расположено 29 населенных пунктов, включая (согласно формаль-
ному статусу) 2 города (Тында и Комсомольск-на-Амуре), 3 рабо-

	 2.	Здесь и далее термин «поселение» используется вне связи с соответству-
ющим типом муниципальных образований.
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чих и городских поселка, 3 села и 18 поселков без указания типа 
при железнодорожных станциях, средней численностью (без учета 
городов) 2–3,5 тыс. человек. В среднем населенные пункты распо-
ложены каждые 50–100 км железной дороги. 

Строительству БАМа посвящен значительный объем лите-
ратуры, как научной, так и  научно-популярной, публицистиче-
ской и художественной. С  советских времен в  общественном со-
знании существует образ «бамовцев» — добровольцев-строителей 
магистрали. В то же время степень освещенности «постгероиче-
ской» эпохи БАМа, наступившей после завершения строитель-
ства и начала ее эксплуатации, гораздо ниже. Существенно мень-
ше материалов посвящено современной жизни бамовских поселков, 
их социальной среде. Важным вопросом является и то, как транс-
формировались бамовские поселки в постсоветское время. Изуче-
нию этих особенностей и посвящена настоящая статья. 

Опыт предшествующих исследований

За полвека существования БАМа сформировалось обширное поле 
научных исследований, посвященных проблемам его строитель-
ства и социально-экономического развития прилегающих к нему 
территорий. Историю изучения данного вопроса можно разде-
лить на три этапа. Работы позднесоветского времени (1970–1980-
е гг.) публиковались одновременно с возведением железнодорож-
ной магистрали, поэтому во многом носили обобщающий характер 
и ставили своей целью обосновать ее народно-хозяйственную зна-
чимость. Последующий период (1990–2000-е гг.) можно назвать 
переходным, поскольку он отмечен пониженным интересом уче-
ных к теме БАМа и появлением первых критических работ, указы-
вающих на  экономическую неэффективность функционирования 
дороги и  предлагающих программы ее реформирования. На  со-
временном этапе (с 2010 г.) поле исследований БАМа существен-
но расширилось, чему способствовало изменение государствен-
ных приоритетов и  увеличение внимания к Дальнему Востоку, 
а также достаточная временная дистанция для переоценки столь 
масштабного проекта. За последнее время возросло количество 
научных публикаций и  стала более разнообразной их  тематика, 
накоплен значительный объем региональных работ, освещающих 
вопросы развития территорий вблизи магистрали в пределах от-
дельных субъектов.

Программа строительства железной дороги и освоения обшир-
ной прилегающей зоны требовала серьезной теоретической про-
работки. С  этой целью в  1970-е гг. при Академии наук СССР 
был учрежден совет по проблемам БАМа во главе с экономистом 
А. Г. Аганбегяном. В работе Е. Б. Айзенберга (1979) рассмотре-
ны задачи и перспективы строительства железнодорожной линии 
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на востоке страны, обозначается ее приоритетная роль в освоении 
ресурсов региона, обсуждаются проблемы нехватки рабочей силы 
и технологий, сложных природно-климатических условий, которые 
затрудняли строительство. Предложена схема организации хозяй-
ства, состоящая из шести ТПК и трех промузлов, и  выдвинуты 
принципы развития зоны БАМ, включающие в себя эффективное 
использование ресурсов, технологическое развитие, комплексное 
решение социальных проблем.

Сразу после завершения строительства магистрали были выпу-
щены два сборника статей под редакцией А. Г. Аганбегяна (БАМ: 
1984, 1985), в которых ученые и практические деятели дали пер-
вую оценку проведенной работе. Освещается опыт проектирова-
ния и строительства транспортного объекта, оцениваются процес-
сы освоения зоны БАМ, влияние проекта на экономику региона 
и социальные изменения на территории. В обоих сборниках под-
черкивается, что при переходе к эксплуатации магистрали необ-
ходимо добиться высокой эффективности и  как можно быстрее 
окупить государственные затраты на  ее строительство. В  этой 
связи особую важность, по мнению ученых, приобретает разработ-
ка долгосрочной комплексной программы хозяйственного освое-
ния зоны БАМ и налаживание координации между различными 
участниками.

Зона БАМ на момент строительства магистрали была малонасе-
ленной, именно поэтому одной главных задач развития территории 
становилось привлечение рабочей силы и закрепление населения. 
Позднесоветские социологические исследования С. Н. Железко 
(1980), Ю. В. Аргудяева (1988) пытались ответить на вопрос, какие 
условия требовались для стабилизации населения на БАМе. Ис-
следователи сошлись во мнении, что действовавшие материальные 
стимулы работали только как фактор привлечения рабочей силы, 
а не закрепления ее на территории и стимулирования демографи-
ческих процессов, тогда как развитие социально-бытовой сферы 
и доступность качественного жилья могли сыграть решающую роль 
в достижении поставленных целей. 

В переходный постперестроечный период социальная и экономи-
ческая эффективность БАМа подверглась сомнению, стали открыто 
обсуждаться недостатки и ошибки проекта. История строительства 
магистрали была воспринята как попытка продлить существование 
советской системы через мобилизацию молодых кадров и снижение 
социальной напряженности. В диссертации Г. П. Власова (1999) 
рассмотрено влияние политического фактора на  развитие зоны 
БАМ, обращается внимание, что существовавшая система управ-
ления была сосредоточена исключительно на сооружении магистра-
ли, но не на комплексном освоении территории. В условиях доми-
нирования отраслевого подхода местные органы власти не смогли 
скоординировать строительную политику, что привело к отстава-
нию развития социальной сферы.
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В 1990-е — начале 2000-х было опубликовано несколько эко-
номических работ, предлагающих перспективное видение БАМа. 
А. Г. Гранберг с соавторами (1996) разработал альтернативную 
концепцию развития региона, согласно которой действовавшее 
в  то  время управление Байкало-Амурской железной дорогой 
должно было стать основной федеральной структурой, сосредо-
точенной на  поэтапной трансформации подведомственной тер-
ритории. Предлагалось создать фонд развития региона и попол-
нять его за счет тарифа на перевезенные грузы, а накопленные 
средства направлять на  социальные нужды, добычу ресурсов 
и другие крупные инвестиционные проекты. Л. Н. Аршба в сво-
ей диссертации (2005) анализирует различные стратегии разви-
тия БАМа и  приходит к  выводу, что наиболее перспективным 
является достройка магистрали до месторождений полезных ис-
копаемых, которые приносят высокий доход для отрасли и  го-
сударства ввиду редкости и  высокой стоимости на  внутреннем 
и внешнем рынках.

Научные работы последнего десятилетия по большей части но-
сят ретроспективный характер, целью исследователей становит-
ся осмысление проекта строительства БАМа как историческо-
го события и  анализ его социально-экономических последствий. 
Большим подспорьем для ученых служат богатые архивные ма-
териалы и возможность общения с участниками событий. В своих 
статьях Ю. Т. Воронина (2013), Н. С. Байкалов (2016, 2020) рас-
сматривают особенности жилищно-коммунального хозяйства по-
селений на БАМе и подчеркивают, что система жизнеобеспечения 
складывалась хаотично, состояла из  временных объектов, кото-
рые принадлежали разным ведомствам, и  имела слабое матери-
ально-техническое оснащение. Подобная ситуация отрицательно 
сказалась на настроениях переселенцев и  впоследствии создала 
дополнительную нагрузку для местного уровня власти. В диссер-
тации, посвященной формированию социальной инфраструктуры 
поселений БАМа, Н. С. Байкалов (2007) на примере Бурятского 
участка показывает, что объекты социального обеспечения рас-
сматривались как второстепенная задача относительно размеще-
ния производственных сил, в результате их финансирование со-
кращалось, а  сроки строительства затягивались. Сложившийся 
на БАМе уровень социально-бытового и культурного обслужива-
ния не соответствовал запросам населения, что привело к возник-
новению у строителей механизмов адаптации, основанных на кол-
лективизме и инициативности, и подъему творческой активности. 
В работе про торговое обслуживание населения Н. С. Байкалов 
(2021) отмечает, что для него были свойственны те же проблемы, 
что и для советской торговли в целом, и компенсировать эти не-
достатки власти стремились более широким товарным ассорти-
ментом. Привилегированное положение сформировало у  населе-
ния специфические потребительские практики, в  числе которых 
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бытовой аскетизм, отсутствие привычки запасать впрок, пользо-
вание импортной продукцией и т.д.

Одновременно с  ретроспективным анализом разрабатывают-
ся и другие направления исследований о БАМе. Например, со-
циолог Е. А. Богданова (2013) описывает феномен «БАМовского 
счастья», коллективного чувства свободы, связанного с  прожи-
ванием вдали от  основной части советского общества, и  удо-
влетворения, которое давали насыщенность жизни, значимость 
выполняемой миссии и  статусность, подкрепленная материаль-
ными благами. В  постсоветское время идеализированные вос-
поминания потеряли свою ценность и оказались замкнуты вну-
три сообщества строителей. Антрополог О. А. Поворознюк 
(2016) рассматривает влияние индустриализации и  урбаниза-
ции на эвенкийское сообщество в районе БАМа и их адаптацию 
к  новым условиям. Магистраль, изначально негативно влияя 
на традиционный образ жизни эвенков и обостряя конкуренцию 
за  ресурсы, постепенно стала неотъемлемой частью их  жизни, 
предоставляя возможности для мобильности.

Возрастающая роль Дальнего Востока в федеральной повестке 
будет приводить к увеличению количества научных работ, оценива-
ющих потенциал зоны БАМ для экономического развития страны. 
Одной из первых таких работ стало исследование К. В. Демидовой 
с  соавторами (2022), раскрывающее диспропорции в использова-
нии отдельных участков БАМ. Географы показали, что наибо-
лее крупные по стоимости запасы ресурсов находятся в централь-
ных и восточных районах, но пока остаются недоиспользованными 
из-за недостатка инфраструктуры. Предполагает, что потенциал 
восточных районов будет реализован быстрее благодаря близости 
к морским портам и конъюнктуре мировых цен.

При высокой степени изученности истории освоения зоны БАМ, 
ошибок строительства, их  социально-экономических последствий 
и перспектив использования железной дороги слабо исследован-
ными остаются поселения вдоль магистрали, их траектории транс-
формации за постсоветский период и современное состояние. Ну-
ждаются в уточнении вопросы изменения экономики поселений при 
переходе от плановой системы к рыночной, их социального состава, 
особенностей транспортной доступности, социального обслужива-
ния населения и обеспеченности коммерческими услугами. 

Материалы и методы

Формально большинство населенных пунктов на железнодорож-
ной магистрали относятся к  сельской местности, поскольку явля-
ются поселками. Вместе с тем они имеют довольно много городских 
черт, что позволяет их относить к промежуточным формам между 
городом и селом.
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Исследование состояло из  двух частей. Камеральный этап за-
ключался в изучении доступных архивных материалов по экономи-
ческому обоснованию и проектированию магистрали. Полевой этап 
проводился в июле 2023 года, в рамках экспедиции был обследован 
ряд населенных пунктов Восточного БАМа от Тынды до Комсо-
мольска-на-Амуре. Большим ограничением при проведении работ 
являлось транспортное сообщение: в день по данному направлению 
проходит всего один пассажирский поезд. Поэтому для остановки 
выбирались пункты, в которых имелась возможность переночевать 
и до которых можно было добраться на местном транспорте из со-
седних поселений.

Полевое исследование затронуло 13 населенных пунктов, рас-
положенных на БАМе или в непосредственной близости от него 
(самым удаленным оказалось с. Бомнак в 25 км от ст. Улак). При 
отборе пунктов преследовалась цель охватить наиболее разно-
образные по  сочетанию параметров поселения. Учитывались та-
кие параметры, как людность, генезис, степень периферийности, 
этнический состав и  отраслевая специализация. В  результате 
в  исследование вошли поселения в  Амурской области и  Хаба-
ровском крае: с. Первомайское, пос. Дипкун в Тындинском му-
ниципальном округе, пос. Верхнезейск, Горный, Тунгала и Дуг-
да, с. Бомнак в Зейском муниципальном округе, р.п. Февральск 
и  с. Февральское в Селемджинском районе, р.п. Новый Ургал 
в Верхнебуреинском районе, пос. Березовый, с. Тавлинка и Кон-
дон в Солнечном районе.

В качестве основного метода исследования использовались по-
луструктурированные интервью, поиск информантов осуществлял-
ся с помощью метода «снежного кома». Всего было проведено 30 
глубинных интервью с  главами муниципальных образований, со-
трудниками социальных учреждений (библиотек, школ, домов куль-
туры) и местными жителями. С помощью визуальных наблюдений 
в поселках была собрана информация о функциональной структуре 
поселков, типологии застройки и городской среды. Для уточнения 
и дополнения собранной в ходе экспедиции информации использо-
вались статистические данные — результаты переписей населения 
2002 и 2021 годов. 

Собранные данные позволили определить историческое фор-
мирование сел и  поселков Восточного БАМ, выделить присут-
ствующие в них различные по генезису социальные группы, оха-
рактеризовать трансформацию поселений в  условиях перехода 
от плановой экономики к рыночной. Итогом работы стала типоло-
гия поселений по сочетанию городских и сельских форм, в основе 
которой лежат следующие критерии дифференциации: людность 
и динамика численности населения, историческая и современная 
специализация, планировочные особенности и  специфика соци-
альной структуры. 
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Поселения Восточного БАМа 

Система расселения вдоль БАМа сформировалась под воздействием 
двух условных волн освоения: добамовской и бамовской, связанной 
со строительством магистрали и попыткой индустриального освоения 
данной территории. В связи с этим в основу типологии поселений был 
положен генетический принцип (рис. 1). При этом внутри этих групп 
можно выделить подтипы поселений. Добамовские поселки и села мож-
но разделить по этнокультурным особенностям и исконной специа-
лизации: выделяются добамовские этнические поселения, возникшие 
при укоренении кочевых народов, и промысловые, сформировавшие-
ся из поселков старателей, охотников, лесозаготовителей и работни-
ков других промыслов из числа русского населения и представите-
лей других некоренных этносов. Поселения этого типа — результат 
«стихийного», «естественного» освоения территории, их размещение 
и развитие было определено природными условиями. Бамовские по-
селения — результат планового освоения, их размещение и основные 
характеристики были заданы в ходе проектирования магистрали, бо-
лее того, они изначально мыслились как поселки «при станциях» и эко-
номические центры разного уровня. В связи с этим логично разделить 
их на подтипы исходя из места в системе расселения, отведенного им 
при проектировании. Таким образом, можно выделить промежуточные 
бамовские поселки (при небольших железнодорожных станциях) и по-
селки-«неудавшиеся города», размещенные у крупных станций и игра-
ющие роль центральных мест территории, которые при проектировании 
зоны вдоль магистрали должны были стать новыми городами (рис. 2). 

Рис. 1. Схема типологизации бамовских поселений. Составлено авторами

Выделенные типы поселений различаются по своим характери-
стикам: людности и  темпам убыли населения, исторической и  со-
временной специализации, планировочным особенностям и специ-
фике социальной структуры (табл. 1).
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Рис. 2. Выделенные типы населенных пунктов восточной части БАМ. Составле-
но авторами

Тип 1. Добамовские этнические поселки 

Поселки этого типа — самые старые на  территории «Побамья». 
Это поселки, основанные коренными жителями этих мест — эвен-
ками (Первомайское, Бомнак), нанайцами (Кондон), а также ста-
рообрядцами (Тавлинка, Гусевка), которых можно выделить в от-
дельную этнорелигиозную группу. С момента своего появления 
данные населенные пункты представляли собой небольшие таеж-
ные поселки, жители которых занимались традиционными видами 
деятельности: охотой, оленеводством (эвенки), рыбной ловлей (на-
найцы). Они выступали в качестве «опорных пунктов» среди сети 
малых охотничьих заимок и оленьих стойбищ, а также небольших 
удаленных поселений. 

«Родители из  Владивостока, их  раскулачили, отправили 
сюда. Три брата, пешком шли, обосновались, есть река Унья, 
там и жили. Пришли, сами себе построили дом. Там было на-
воднение большое, нас затопило, Унья-Бом называлось поселе-
ние, потом меня в школу привезли, сначала училась там. <...> 
Я бы сейчас туда уехала, там лучше было, 200 км отсюда, по Зее, 
там впадает река Арга. Ничего там не было, сами себе жили, ко-
ров много было, все было свое, охотились, рыбачили. Жили там 
до 1951 года, потом затопило, все утонуло» (пожилая жительни-
ца села Бомнак). 
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Таблица 1. Типология населенных пунктов восточной части БАМ. Составлено 
авторами

Характеристика Тип поселения
Этнические Промысловые «Неудавшиеся 

города»
Промежуточные

Период 
возникновения

XIX в. и ранее XIX–XX вв. 1974–1984

Поселения Первомайское, 
Кондон, Бом-

нак (Тавлинка, 
Гусевка3)

Горный, 
Февральское

Верхнезейск, 
Февральск, 
Березовый

Тунгала, Дугда

Средняя чис-
ленность насе-
ления (в сред-

нем по данным 
переписи 

2021 г.), чел.

400–500 500–600 4000–4500 450–600

Темп убыли на-
селения, пере-

пись 2021 г. 
к переписи 
2002 г., %

-39,1 -27,9 -29,5 -33,2

Этнический 
состав

Изначально 
однородный

Смешанный Смешанный Смешанный

Современ-
ные отрасли 

специализации

Сохранение 
традиционных 
видов деятель-

ности (охота 
и рыболовство) 

с добавлени-
ем занятости 
на железной 

дороге в отдель-
ных селах, бюд-
жетная сфера, 
пенсионеры

Обслуживание 
железной до-
роги, охота

Железная до-
рога, бюджет-
ная сфера, об-
служивание 

потоков вахто-
вой занятости

Железная до-
рога, бюджет-

ная сфера

3.	Формально не является отдельным населенным пунктом, часть с. Тавлинка 
Березовского сельского поселения Солнечного района Хабаровского края.
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Уровень, на-
правление 
и динамика 

экономическо-
го развития

Деграда-
ция традици-
онных видов 
деятельности 
(при сохране-

нии отдельных 
очагов и атри-
бутов), отток 
населения

Переключение 
с исходной про-

мысловой за-
нятости на же-
лезную дорогу

Относительно 
успешное раз-
витие за счет 

высокой кадро-
вой потребно-
сти железной 
дороги; в усло-

виях благо-
приятного гео-
графического 
положения — 

формирование 
новых отраслей 
специализации, 
за счет чего — 

повышение 
устойчивости

Моноспециа-
лизация на же-
лезной дороге, 
дополняемой 
обслуживаю-

щими отрасля-
ми социальной 
и бытовой сфе-
ры и промыс-

лово-кустарны-
ми, деградация

Планиро-
вочные 

особенности

Сельская за-
стройка: ин-

дивидуальные 
дома вдоль 

стихийно воз-
никших улиц

Улучшенная 
сельская за-

стройка: «лесо-
промхозные» 

дома 

Квазигород-
ская плани-
ровка: мно-
гоэтажные 

центральные 
кварталы, до-
полняемые 

дачными и ин-
дивидуальными 
«пригородами»

Квазигород-
ская планиров-
ка: многоэтаж-
ные кварталы, 
индивидуаль-

ная застройка 
по окраинам

Происхожде-
ние жителей4

Преимуще-
ственно корен-

ные жители: 
представители 
КМНС, потом-
ки старателей 

и ссыльных

Потомки ста-
рателей 

и ссыльных

«Бамовцы»: 
строители БАМ, 

напреимуще-
ственно экс-

плуатирующие 
железнодорож-
ников; «вахто-

вики» и «коман-
дированные»

«Бамовцы»: 
строители БАМ, 
железнодорож-

ники

Причем изначально более крупные поселения были русскими. 
Серьезные изменения в жизни этих деревень произошли в после-
военное время: в  рамках ликвидации неперспективных поселе-
ний и подготовки к сооружению Зейского водохранилища жителей 
окрестных малых поселений сселили в более крупные. Это привело 
к  значительным изменениям в их жизни: расселение бывших жи-
телей разных сел внутри одного села сформировало внутреннюю 
дифференциацию: 

«Были поселковые  — бомнакские, ироканские, покровские. 
<...> Вот эта улица, мы называли ее Партизанская, здесь жили 
ироканские мужики… <...>» (пожилая жительница с. Бомнак), 

4.	Выделено авторами на основе интервью.
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что приводило и к  возникновению отдельных общин и конфлик-
тов между ними. «Бринтинские, особенно Роканские были воин-
ственные, Покровские были самые мирные...» (пожилой житель 
с. Бомнак); «Когда учились в школе, сначала было противостоя-
ние. Собирались, дрались. Что-то не так сказал, и вот тебя по-
колотили» (пожилая жительница с. Бомнак). 

Активизировался процесс смешения коренного и русского насе-
ления, ускоряемый дискриминацией языка. 

«В школу пошли, нам запрещали разговаривать, тогда язык 
не преподавался» (пожилая жительница с. Бомнак). 

При этом в эвенкийской среде сохранялись традиционные веро-
вания — шаманизм — причем сохранялся и высокий социальный 
статус шаманов. 

«У нас тоже был шаман, хороший, сильный, он был ирокан-
ский, в Покровском не было. После школы собиралась поступать 
в Ленинград, в Герцена, он говорит, тебе не надо туда посту-
пать, не  езди. И я не поехала, испугалась. Я потом поступи-
ла в Николаевское-на-Амуре педучилище» (пожилая жительни-
ца с. Бомнак). 

Несмотря на переселение, долгое время сохранялся традици-
онный образ жизни: ключевыми занятиями населения оставались 
охота, рыбная ловля и оленеводство: так, для эвенкийских семей 
было типичным провести все лето на выпасе. Особо выгодным за-
нятием была охота, чему способствовала высокая закупочная цена 
пушного зверя. 

«Я говорю, 100 соболей ловлю, 150 рублей раньше стоил, 15 ты-
сяч, это за  4 месяца. Кроме этого, я мясо стреляю, я на  онда-
тре могу зарабатывать до тысячи осенью» (пожилой житель с. 
Бомнак). 

Сооружение БАМа по-разному повлияло на поселки этого типа. 
Так, пос. Первомайское стал пригородом «столицы БАМа» Тынды, 
местом размещения геологической партии, что привело к притоку 
сюда нового, пришлого населения, и изменило образ жизни мест-
ного населения, среди которого появилось много железнодорож-
ных рабочих. Бомнак же, напротив, оказался изолирован от БАМа 
Зейским водохранилищем, что привело к некоторой «консервации» 
традиционного образа жизни (вместе с тем была затоплена часть 
пастбищ, что нанесло ему некоторый урон). Аналогичная ситуа-
ция сложилась и  в Кондоне, который хоть и расположен вблизи 
магистрали, но все же несколько в стороне от нее и на удалении 
от железнодорожных станций. Однако БАМ повлиял и на изолиро-
ванные поселки: в них улучшилось снабжение. Улучшенное снаб-
жение, с одной стороны, и наличие добычи ценного пушного зве-
ря — с другой, привело к возникновению бартерного обмена между 
строителями и железнодорожниками и местными охотниками: 

«Еще когда БАМ был, там тащили все, кто что мог, мужики 
привозят ко мне домой бензовоз, 4 с половиной куба бензина за 2 
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соболя. [А] я, бывало, по пять соболей в день добываю» (пожилой 
житель с. Бомнак, бывший охотник).

В постсоветский период традиционному образу жизни был на-
несен серьезный удар. Рурбанизация, распад оленеводческих кол-
хозов и  совхозов, снижение цен на пушнину, добыча природных 
ресурсов и  заготовка леса привели к  деградации охоты и олене-
водства. На этом фоне усилился отток населения (села этого типа 
отличаются наибольшей убылью населения) и распространение ал-
коголизма, особенно среди этнических эвенок. Причем сильнее эти 
процессы заметны в пригородном Первомайском, а не  в изолиро-
ванном Бомнаке (рис. 3), что может объясняться меньшей способ-
ностью привыкших к  традиционному образу жизни эвенок адап-
тироваться к городской (пригородной) жизни. Между селами есть 
различия и в состоянии сельских сообществ: в Бомнаке более высок 
уровень социального контроля, чем в Первомайском, что заметно 
и по состоянию «сельской среды». Кондон тем временем оказался 
менее затронут этими процессами, что может объясняться специ-
фикой традиционного вида деятельности — рыболовства (рис. 4). 
Эвенкийский же образ жизни и культура в настоящее время в це-
лом находятся в упадке, хотя отдельные его элементы (например, 
празднования Дней оленевода и охотника) сохраняются (рис.  5). 
Значительна доля пенсионеров, для трудоспособного населения 
основными занятиями является вахтовая занятость или работа 
на железной дороге.

Рис. 3. Несколько хозяйств в селе Бомнак содержат лошадей. На фоне — новая 
детская площадка села. Фото авторов
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Рис. 4. Арт-объект в селе Кондон, выполненный местными жителями. Фото 
авторов

Рис. 5. Эвенкийские сюжеты на стенах школы в селе Первомайское. Фото 
авторов

Тип 2. Добамовские промысловые поселки

Возникновение поселений этого типа связано с деятельностью про-
мысловиков-старателей, потянувшихся в район строительства бу-
дущей магистрали еще с XIX века. Поселения вырастали из  зи-
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мовий, пригодных для стоянок мест и  заимок. Изначально поток 
старателей отличался большой этнической пестротой: в их рядах 
были и русские, и китайцы, и корейцы, и даже немцы и голланд-
цы в верховьях р. Селемджа. Первыми были золотоискатели, затем, 
в  советское время, их  сменили лесозаготовители. В период 1930–
1940-х годов в поселениях обосновалось множество вынужденных 
переселенцев — раскулаченных, преимущественно из других райо-
нов Дальнего Востока, но также и из Европейской России, Украины 
и т.д. В послевоенные годы поселения прошли через волну укруп-
нения, приняв жителей соседних мелких поселков (что особенно 
актуально для пос. Горный, расположенного на Зейском водохра-
нилище). При советской власти промысел был централизован: так, 
в поселке Горный возникло лесопромышленное хозяйство, а с. Фев-
ральское сменило специализацию на сельскохозяйственную — здесь 
было создано подсобное хозяйство («подхоз») золотоносного приис-
ка5. Это сформировало облик и инфраструктуру поселков: согласно 
общей советской практике, возведение жилья, создание и содержа-
ние социальных объектов лежало на плечах организаций, что от-
печаталось в застройке целых улиц «леспромхозными» домами. Та-
ким образом, к началу строительства БАМа поселки этого типа уже 
представляли собой крупные, сформировавшиеся поселения, отли-
чавшиеся от ранее рассмотренного этнического типа отсутствием 
ярко выраженной национальной специфики.

Строительство магистрали повлияло на поселки, но не  транс-
формировало их: оба рассматриваемых поселения оказались в не-
посредственной близости от БАМ, но отдельных станций не полу-
чили. В поселках и их окрестностях разместились строительные 
организации, в  частности, воинские части, между «бамстроевца-
ми» и местными жителями начал возникать обмен. В то же вре-
мя «растворения» этих поселков в новом «бамовском» сообществе 
не произошло: местные жители ни тогда, ни сейчас не относят себя 
к числу бамовцев: 

«Мы не  бамовцы, мы леспромхозы, которые образовывались 
по Зее» (жительница пос. Горный, глава местной администрации). 

Этому в некоторой мере способствовали достаточно высокие за-
работки на «основных» производствах, в результате чего местное 
население не было заинтересовано работать на строительстве же-
лезной дороги. Различия между уже укоренившимися здесь жите-
лями промысловых поселков и пришлыми бамовцами отмечаются 
даже на уровне восприятия:

«У нас больше тепла, у нас более теплая территория, обста-
новка в поселочке. И между людьми. Там люди приезжие, «за-

	 5.	Село Февральское — 115 лет // Межпоселенческая центральная библиоте-
ка Селемджинского района Амурской области. URL: file:///C:/Users/%D0
%98%D1%81%D0%B0%D0%B0%D0%BA%20%D0%90%D0%B1%D0%B5%
D0%BB%D1%8C%D1%81%D0%BE%D0%BD/Downloads/fevralskoe2-1.pdf 
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падские», а у нас тут коренные жители, они жили на Зее-реке, 
а потом расселились. Наше сообщество, оно как-то добрее. В ос-
новном жили леспромхозом. В других поселках приезжали из раз-
ных республик, у них своя атмосфера. Но у них тяжелая атмо-
сфера, по  ощущениям» (жительница пос. Горный, глава местной 
администрации).

Кризис хозяйств артельного типа (леспромхоза, подхоза и дру-
гих) больно ударил по  этим поселениям в  1990-е годы. Однако 
данные поселки отличаются невысокой убылью населения отно-
сительно других типов бамовских поселков. Причина этого в бли-
зости исследованных населенных пунктов к  крупным поселкам 
при важных станциях — Верхнезейску и Февральску соответ-
ственно, а также в том, что хозяйства частично продолжали свою 
деятельность: так, лесозаготовка в  пос. Горный продолжалась 
до 2020 года и оказалась на грани прекращения после введения 
запрета на  экспорт леса-кругляка. Произошла переориентация 
трудовых ресурсов на железную дорогу: в настоящее время боль-
шая часть трудоспособного населения пос. Горный, по  оценкам 
местной администрации, занята на строительстве БАМ-2 или в ее 
эксплуатации (за  исключением живущих преимущественно под-
собным хозяйством и работающих вахтовым методом за предела-
ми данного региона). Село Февральское же выполняет роль дач-
ного поселка (рекреационной зоны) для жителей пос. Февральск 
(рис. 6). Не являясь формально «бамовскими», поселения участ-
вуют в  спонсорских программах железной дороги, которые слу-
жат значимой поддержкой для их развития в условиях дефицита 
бюджетных средств: 

«Хорошо работают люди на железной дороге, мы весной пой-
мали спонсорскую помощь к  50-летию БАМа. Мы подцепились, 
переписались, перезвонились. Нам сказали: «Посчитайте, сколь-
ко людей занято на железной дороге», мы насчитали 28 человек, 
плюс много детей, которые едут в Тынду и учатся в ж/д тех-
никуме и в Хабаровске. Нам дали добро, у нас есть спонсорская 
помощь на ремонт детского сада» (жительница пос. Горный, гла-
ва местной администрации). 

Таким образом, по  экономическим причинам в постсоветское 
время произошло сближение промысловых добамовских поселений 
с  бамовскими, несмотря на их  генетические различия и исходное 
противопоставление.

Общие черты бамовских поселков

Поселения этой категории — новые, возникшие только с началом 
строительства БАМа. Облик поселков и их размеры были заданы 
планом строительства магистрали. Отличительной особенностью 
непосредственно бамовских поселений является их изначально го-
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родской характер: проектами они виделись как поселки городского 
типа и города, строительство сел не предполагалось. Магистраль 
проходит по территории с весьма тяжелыми физико-географически-
ми условиями, поэтому для привлечения сюда рабочей силы БАМ 
должен был стать «витриной социализма» с улучшенным снабжени-
ем и комфортным бытом. На БАМ привлекались работники со все-
го Советского Союза, что привело к созданию особой полиэтниче-
ской общности «бамовцев». Однако, вопреки распространенному 
мнению, строители БАМа в массе своей покинули эту территорию 
после окончания строительства — их  заменили железнодорожни-
ки, занятые на эксплуатации магистрали.

Рис. 6. Село Февральское — в прошлом поселение золотоискателей, а сего-
дня — дачный пригород Февральска. Фото авторов

На практике освоение БАМа столкнулось с противоречиями. 
Несмотря на  плановый характер, решения о  выборе мест раз-
мещения поселений принимали руководители участков строи-
тельства, которые планировали это исходя из производственных 
нужд. Возведение инфраструктуры являлось «дополнительной 
нагрузкой» для шефских строительных организаций («строй-
трестов») и  осуществлялось неравномерно, подстраиваясь под 
нужды возрастающего населения, поэтому часто новым пере-
селенцам приходилось первоначально селиться в  уплотненных 
коммунальных квартирах. В целом социально-демографические 
условия слабо учитывались при строительстве, что подтвердил 
в беседе с авторами один из членов Научного совета по пробле-
мам БАМа: «Про население никто не думал, эта задача для про-
ектантов просто не стояла». 
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Тип 3. Промежуточные городские поселки

В рамках создаваемой системы расселения БАМа этим поселениям 
отводилась роль пристанционных поселений при небольших станци-
ях, соответственно, и поселки не должны были выполнять функций 
центральных мест. Так, например, поселок Тунгала был рассчи-
тан на  5000 человек. Однако, несмотря на малую людность, про-
ектировщиками поселения виделись как небольшие пгт с высокой 
плотностью населения, соответствующей городской инфраструк-
турой и  застройкой. Строительство Тунгалы и Дугды началось 
в середине 1980-х годов (1986-й и 1984-й соответственно) и велось 
силами трестов «НовосибирскБАМстрой» и  «Молдавстрой». От-
личительной чертой обоих поселков является преимущественно 
среднеэтажная застройка (рис. 7). Строительство инфраструкту-
ры велось с  опозданием относительно жилищного строительства, 
в результате после возникновения признаков кризисных явлений 
и сворачивания строительства поселения остались без необходимой 
инфраструктуры. Итогом этого стало совмещение жилья с места-
ми оказания услуг: первые этажи домов заняты магазинами и даже 
администрация Тунгалинского поселения занимает одну из квар-
тир жилого дома. 

Городской образ жизни требует больших ресурсов для его под-
держания, чем сельский, большего масштаба и разнообразия ин-
фраструктуры. В условиях отсутствия ресурсов его поддержание 
оказалось невозможным, что привело к  деградации того немного-
го, что было построено (рис. 8). В кризисных условиях снабжение 
поселков сильно ухудшилось: в советский период оно поддержива-
лось на превышающем средний уровне, в  то  время как объектив-
ные условия (природные условия и  транспортно-географическое 
положение) серьезно усложняют доставку товаров и поддержание 
жизнедеятельности поселений в этих районах. Девальвация льгот 
и прекращение налаженного снабжения привели к миграционному 
оттоку, но их периферийное положение даже относительно других 
бамовских поселков усилило его: по темпам оттока эти поселки — 
одни из лидеров. Важно отметить и кардинальную смену социаль-
ного состава поселков: отъезд строителей магистрали, закрепление 
железнодорожных сотрудников. В то же время оставшиеся местные 
жители подчеркивают сложность переезда и адаптации к новому 
образу жизни в других местах, за пределами БАМа: 

«Я посмотрел на бамовцев, которые уехали, им крышу рвет 
от безделья, это все равно что пигмея посреди Нью-Йорка выса-
дить» (местный житель, с. Тунгала). 

В условиях общей депрессивности начали распространяться за-
висимости, такие как алкоголизм:

«Группы по  интересам тут такие: алкоголики, травоку-
ры, охотники и рыбаки. И железнодорожники» (местный житель, 
с. Тунгала).
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Необходимость адаптации к  новым обстоятельствам привела 
к тому, что, находясь в условиях городской застройки, являясь за-
частую городскими жителями в прошлом, местное население пе-
реняло практики, свойственные сельскому образу жизни (рис. 9). 
Местные жители стали заниматься охотой и огородничеством, воз-
ник товарообмен сельхозпродукцией с  другими районами Амур-
ской области: 

«Был такой период, почти все завели коров, куриц, кроликов. 
Потом резко избавились все. Сейчас две семьи держат коз. Куро-
чек еще держат. Стадо мы выгоняли, пастуха нанимали. Навер-
но, в конце 90-х. Нас сильно не коснулся дефицит. Тяжело было 
добывать сено. Мы жили здесь, а сено косили на станции Кам-
нега. Шили носилки из тряпок, переносили сено. За кормами 
ездили в Белогорск. Коровы на пути выходили. Лет пять про-
держали корову. Был период, огороды разработали» (местная жи-
тельница с. Дугда). 

В настоящее время основной сферой приложения труда в посел-
ках этого типа является работа на железной дороге. Тем не менее 
в текущих условиях дефицита кадров именно эта категория посел-
ков является одной из самых уязвимых: рост доли вахтовых рабо-
чих может негативно повлиять на данные поселения. Сейчас эта 
категория поселков отличается одним из наиболее высоких темпов 
потери общей убыли населения, а по средней людности они сопо-
ставимы с добамовскими поселками, хотя рассчитаны на значитель-
но большее число жителей.

Рис. 7. Застройка поселка Тунгала. Фото авторов
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Рис. 8. Временные сборно-щитовые дома в поселке Дугда, в которых до сих пор 
живут люди. Фото авторов

Рис. 9. Огороды на придомовой территории в поселке Тунгала. Фото авторов

Тип 4. Неудавшиеся города БАМа

Поселки этого типа (Верхнезейск, Февральск, Березовый) — са-
мые крупные среди всех бамовских поселков (хотя и не выделяются 
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численностью населения в общероссийских масштабах). Это посел-
ки при крупных станциях, которые выполняют роль экономических 
центров и центров услуг для окрестной территории (рис. 10), задан-
ной им планировочно. Однако не  все поселки этого типа возник-
ли со строительством БАМа: так, поселок Березовый возник ранее 
как промысловый поселок (лесопункт) и был сильно трансформиро-
ван при строительстве магистрали в результате строительства здесь 
крупной железнодорожной станции Постышево. 

Эти поселки — осколки советского проекта строительства го-
родов на БАМе. Каждый из них рассчитывался на  гораздо боль-
шее число жителей: так, население Верхнезейска должно было на-
считывать 25 тыс. чел., а Февральска — 50 тыс. чел. С этим связан 
их абсолютно нехарактерный для сельских поселений городской 
облик: микрорайонная пяти-восьмиэтажная застройка, отсыла-
ющая скорее к пригородам крупных городов (рис. 11). Ключевая 
черта внешнего облика — незаконченность. Строительство горо-
дов велось в  стандартной для БАМа последовательности: с  на-
чалом строительства железнодорожных объектов для строителей 
сооружалось временное жилье — бараки и  землянки. «Поначалу 
люди в землянках жили. За зиму успевали дом сделать. Для лю-
дей щитовые дома собирали» (местная жительница пос. Верхне-
зейск), затем начиналось строительство постоянных жилых рай-
онов, а после — строительство сопутствующей инфраструктуры. 
В определенный момент эти процессы шли параллельно друг дру-
гу. Снижение и остановка финансирования строительства привели 
к тому, что стройка «замерла» в этой промежуточной фазе: остались 
недоделанными каркасы домов, фундаменты, не  была возведена 
часть социальных и торговых объектов (рис. 12). Этим и объясняет-
ся восприятие их как «неудавшихся городов»: в поселениях присут-
ствует значительное количество городских черт, однако их строи-
тельство не закончено и им сильно не хватает населения.

Социальный состав поселков весьма разнообразен, что обусловлено 
их бамовской спецификой, привлечением кадров со всей страны. Од-
нако этот состав непостоянен и периодически обновляется. Так, ис-
ходные жители-бамстроевцы в массе своей уехали после окончания 
строительства, их сменили железнодорожники, значительная часть 
населения уехала в кризисный период. В настоящее время «неудав-
шиеся города» вновь привлекают население, но преимущественно вре-
менное: вахтовых рабочих-строителей БАМ-2, новых железнодорож-
ников, часть из которых — вахтовики, а часть не намерена оставаться 
здесь насовсем, расценивая работу здесь как возможность подзара-
ботать и приобрести опыт. Эти черты накладывают свой отпечаток 
на сообщество, делают его менее крепким, ослабляют социальный кон-
троль и усложняют коллективные действия, превращают поселок в ме-
сто для «временных людей», не ассоциирующих себя с ним. 

«Это поселок временных людей, поэтому вы не увидите около дом 
красивые клумбы, потому что это никому не надо. В нашем доме мы 
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живем в чужом жилье, под нами снимают, и все так, мы себя счи-
таем временными жителями, я бы не хотела провести всю жизнь 
здесь, возможно, на пенсии, рыбалка, охота, грибы, ягоды. Никто 
не хочет здесь делать что-то глобальное, потому что они счита-
ют, что здесь живут недолго» (местная жительница с. Верхнезейск). 

Несмотря на это, в рамках сообщества не потерян социальный 
контроль: «Местный народ здесь объединяется, когда приезжие 
начинают творить плохо» (жительница с. Верхнезейск), распро-
странены практики взаимопомощи в  тяжелых ситуациях. «Един-
ственное, зимой на море очень часто нужна помощь, и люди здесь 
не отказывают, потому что любой может оказаться в такой 
ситуации. Это святое, это закон» (жительница с. Верхнезейск). 

Особняком в этом плане стоит пос. Березовый, в котором суще-
ствует крупная старообрядческая община, имеющая закрытый ха-
рактер и крепкий внутренний социальный контроль.

Сложности с поддержанием городского образа жизни привели 
к формированию в поселках дачных хозяйств, нехарактерных для 
поселков такой людности (рис. 13). Почти половина территории 
пос. Верхнезейск застроена дачами (рис. 14), а жители Февральска 
размещают свои подсобные хозяйства в соседнем с. Февральское.

В целом поселки этого типа отличаются наиболее низкими тем-
пами депопуляции, и причин этого несколько. Во-первых, в посел-
ках сохраняются крупные работодатели — железнодорожные стан-
ции. Во-вторых, поселки выполняют роль центральных мест, что 
позволило им встроиться в иерархическую систему миграции: жи-
телей «неудавшихся городов», уезжающих дальше, в более крупные 
города или на Запад, в определенной мере замещают жители дру-
гих, промежуточных, бамовских поселков и окрестных сел: 

«Маленькие населенные пункты  — Джамку, Амгунь, Эво-
рон, мы в  себя вбираем, а  от нас уже уезжают дальше, в Ком-
сомольск и  еще куда» (житель пос. Березовый, глава местной 
администрации).

Роль центрального места привела к возникновению в «неудав-
шихся городах» еще одной практики — гаражей жителей окрест-
ных сел (рис. 15). Так, в Февральске, где БАМ пересекается с суб-
меридиональной автодорогой, ведущей на юг, жители окрестных 
сел, до которых тяжело или невозможно добраться не железнодо-
рожным транспортом, покупают гаражи и хранят в них свои авто-
мобили, которыми пользуются для дальних поездок.

Основной отраслью экономики и  сферой приложения труда 
для «неудавшихся городов» остается железная дорога, к которой 
с  2020–2021 года добавилось и новое железнодорожное строитель-
ство. Проект БАМ-2 и приток вахтовых рабочих значительно ожи-
вил экономику поселков, в частности, «разогрев» рынок жилья: 

«Однокомнатная квартира без ремонта здесь стоила 25 тысяч, 
полтора года назад. Все это бьет по карману. И это еще недорого. 
С приездом сюда командировочных, не только на БАМ-2, на же-
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лезную дорогу постоянно приезжают командировочные, им рань-
ше платились большие деньги на руки, и они могли снимать квар-
тиры, были люди, которые могли «трешки» за 100 тысяч сдавать. 
Они создали этот ажиотаж, очень все подорожало, и квартиры 
в целом, и съем квартир» (местная жительница пос. Верхнезейск). 

Помимо железной дороги и  бюджетной сферы распространена 
вахтовая занятость в  других регионах. В особой ситуации отно-
сительно других поселков находится Березовый: это изначально 
не  бамовский, а промысловый поселок. Помимо железной дороги 
в поселении сохраняется и лесозаготовка и лесообработка, а кро-
ме того, он выполняет роль транспортного хаба на пути к Эльге 
и  строительству Тихоокеанской железной дороги, что добавляет 
устойчивости экономике поселения.

Рис. 10. Центральная торговая улица поселка Февральск. Фото авторов

Рис. 11. Микрорайонная застройка поселка Февральск. Фото авторов
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Рис. 12. Недостроенный дом культуры в поселке Верхнезейск. Фото авторов

Рис. 13. Дачные участки на окраине поселка Верхнезейск. Фото авторов


